
การฝึกอบรมสัมมนาฯ แผนบูรณาการ ปี 2562 
เรื่อง การพัฒนาด้านคมนาคมและโลจิสติกส์

สํานักงานงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร

กระทรวงคมนาคม

ห้องประชุม 3 ชั้น 2 อาคาร 52ปี (ด้านใน) สํานักงบประมาณ
วันที่ 6 กันยายน 2562



ข้อสังเกตแผนงานบูรณาการของคณะกรรมาธิการวิสามัญพิจารณาร่างพระราชบัญญัติ งบประมาณ
รายจ่ายประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 แผนบูรณาการพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์

1. เป้าหมายของแผนงานบูรณาการนี้ มีจํานวนมากและเข้าใจยาก ไม่ได้เป็นแผนงานบูรณาการอย่างแท้จริง เป็นการรวม
ภารกิจปกติและส่วนใหญ่เป็นงบประมาณของกระทรวงคมนาคม มีหน่วยงานอื่นที่เกี่ยวข้องน้อย การลดต้นทุนการ
เดินทางและค่าขนส่งสินค้า ควรกําหนดให้ชัดเจนว่าหน่วยงานใดต้องดําเนินการอะไร หน่วยงานใดมีส่วนเกี่ยวข้องบ้าง 
ต้องดําเนินการเมื่อใด เพื่อให้มีความเชื่อมโยงทั้งต้นน้ํา กลางน้ํา และปลายน้ํา

2. แผนงานบูรณาการนี้มีการดําเนินงานที่เน้นการขนส่งสินค้าผ่านด่านทางบกเป็นหลักไม่มีด่านทางน้ํา หรือทางอากาศ 2. แผนงานบูรณาการนี้มีการดําเนินงานที่เน้นการขนส่งสินค้าผ่านด่านทางบกเป็นหลักไม่มีด่านทางน้ํา หรือทางอากาศ 
โดยเฉพาะด่านทางน้ํายังขาดการควบคุม ขาดการเชื่อมโยงข้อมูล ทําให้มีการลักลอบนําสินค้าเข้ามาโดยไม่ถูกต้อง 
จึงควรมีการบูรณาการร่วมกันระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น กรมเจ้าท่า การท่าเรือแห่งประเทศไทย กรมท่าอากาศยาน 
เพื่อให้ครอบคลุมครบวงจร

3. การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย ควรเร่งรัดและแก้ไขปัญหาการออกบัตรโดยสารร่วมให้สามารถใช้ได้โดยเร็ว 
รวมทั้งพิจารณาอัตราค่าโดยสารสําหรับผู้โดยสารสําหรับผู้มีรายได้น้อย เพื่อเพิ่มจํานวนผู้โดยสารลดปัญหาการขาดทุน
ในบางเส้นทาง
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สรุปข้อสังเกตจากกองประเมินผล 2 สํานักงบประมาณ 

1. เป้าหมายของแผนงานบูรณาการที่มีจํานวน 7 เป้าหมาย มีจํานวนมากเกินไป ควรกําหนดให้มีเป้าหมายเดียว นอกจากนี้ 
การกําหนดแผน วัตถุประสงค์ ผลสัมฤทธิ์ และตัวชี้วัดเป้าหมายควรมีความสอดคล้องกัน 

2. ควรกําหนดเป้าหมายให้ชัดเจน เช่น กําหนดการลดต้นทุน Logistics ให้เหลือ 2% ต้องมีวิธีการอย่างไรบ้าง หน่วยไหนจะ
เกี่ยวข้องบ้าง ซึ่งการดําเนินงานตามแผนงานบูรณาการจะไม่แล้วเสร็จใน 1 ปี อยู่แล้ว โดยในเนื้องาน ถ้าพิจารณาลงใน
รายละเอียดจะไม่พบความสอดคล้องกัน เช่น เป้าหมายที่ 6 สถาบันการบินพลเรือน มีตัวชี้วัดแนวทาง คือ ความตรงต่อ
เวลาของเที่ยวบินที่ท่าอากาศยานสําคัญอยู่ในระดับร้อยละ 90 แต่ถ้าดูโครงการคือ โครงการก่อสร้างอาคารเรียนศูนย์เวลาของเที่ยวบินที่ท่าอากาศยานสําคัญอยู่ในระดับร้อยละ 90 แต่ถ้าดูโครงการคือ โครงการก่อสร้างอาคารเรียนศูนย์
พัฒนาบุคลากรด้านการบิน ไม่สอดรับกับเป้าหมาย

3. แผนงานบูรณาการนี้ควรให้ความสําคัญและเน้นทีก่ารขนส่งทางน้ํา และทางรางด้วย เนื่องจากเมื่อพิจารณาเนื้องานและ
งบประมาณอยู่ที่การขนส่งทางบกเป็นส่วนใหญ่

4. แผนงานบูรณาการโลจิสติกส์ ควรมีการติดตามตรวจสอบ จากหน่วยงานเจ้าภาพ โดยให้ทุกส่วนราชการที่เกี่ยวข้องภายใต้
แผนงานบูรณาการนี้ ทําแผนการดําเนินงานและแผนการใช้จ่ายงบประมาณส่งเจ้าภาพ และสํานักงบประมาณด้วย
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แนวทางการจัดทํางบประมาณบูรณาการด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ ปี 2562

ยุทธศาสตร์ชาต ิ20 ปี

(ปี 60-79)

แผนพัฒนาเศรษฐกิจ
และสังคมฯ ฉบับที่ 12

(ปี60 - 64) 

แผนยุทธศาสตร์
โลจิสติกส์ฯ ฉบบัที่ 3 

(ปี60-64) 

“ด้านความสามารถในการแข่งขัน”
“การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน

และระบบโลจิสติกส์”

ข้อสังเกตของ
คณะกรรมาธิการฯ พจิารณา

งบประมาณ 61 

“ยกระดับระบบโลจิสติกส์ของประเทศ 
สนับสนุนการเป็นศูนย์กลางทางการค้า 
การบริการ การลงทุนในภูมภาคอาเซียน 

เพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน”

Modal shift
-ขนส่งทางน้ํา / ท่าเรือ

Multi Modal
-ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบ -Motorway / ถนน 

Mobility 
-เชื่อมโยงเส้นทางตาม -เพิ่มขีดความสามารถการ

Connectivity จัดการห่วงโซ่อุปทาน

-กํากับดูแล และพัฒนา - PPP

มาตรฐานโลจิสติกส์ ลดภาระงบประมาณ แผนบูรณาการ

บูรณาการปี 61 : คําขอ 113,735 ลบ.
ได้รับ 111,148 ลบ.

1. โครงขา่ยคมนาคมขนส่งมีความสะดวก รวดเร็ว และมี
ประสิทธิภาพ สามารถเชื่อมโยงทั่วถึงทั้งภายในประเทศ
และต่างประเทศ 

2. เพิ่มประสิทธิภาพการอาํนวยความสะดวก
การคา้และการลงทุน

3. ยกระดับการบริหารจัดการโลจิสติกส์
และห่วงโซ่อุปทานให้ไดม้าตรฐานสากล

-ขนส่งทางน้ํา / ท่าเรือ
-ขนส่งทางราง / ทางคู่

-ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบ
การขนส่ง
-ศูนย์รวบรวม/กระจาย
สินค้า
- CY/ICD

-Motorway / ถนน 
-High speed train
-ท่าอากาศยาน
-ระบบขนส่งผู้โดยสาร
สาธารณะ
-รถไฟฟ้า

-เชื่อมโยงเส้นทางตาม
แนวระเบียงเศรษฐกิจ

-เพิ่มขีดความสามารถการ
จัดการ
-พัฒนาบริการและเครือข่าย 
Logistics Service 
Provider

-กํากับดูแล และพัฒนา
มาตรฐานระดับสากล
-NSW

- PPP
-ลดภาระการซ่อมบํารุง
โครงสร้างพื้นฐาน

-พัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน ถนน ราง น้ํา อากาศ -พัฒนา NSW ให้เชื่อมโยงแลกเปลี่ยน
กระบวนการนําเข้าส่งออกด้วยระบบ
อิเล็กทรอนิกส์แบบไร้กระดาษได้อย่าง
สมบูรณ์

-เพิ่มขีดความสามารถในการบริหารจัดการโซอุ่ปทานในภาคอุตสาหกรรม
- ส่งเสริมการพัฒนาบริการและขยายเครือข่ายของผูใ้ห้บริการโลจิสตกิส์ 
- พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อส่งเสริมการขนส่งต่อเนื่องหลาย
รูปแบบ  การรวบรวมและกระจายสินค้า
- การกํากับดูแลและพัฒนามาตรฐานการคมนาคมขนส่ง

เชิงยุทธศาสตร์ฯ 61 

ร่างแผนบูรณาการ

เชิงยุทธศาสตร์ฯ 62 

บูรณาการ 
EEC, SEZ, ภาค1 2 3 4 5 6 7
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ยุทธศาสตร์ที่ 2 : การสร้างความสามารถในการแข่งขนัของประเทศ
             2.5.1 การพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
ประชาชนได้รบัประโยชน์จากระบบโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมและโลจิสติกส์ของประเทศที่มศีักยภาพและมีขดีความสามารถในการแขง่ขันที่ครอบคลมุและสอดรับกันทั้งทางบก ทางน้ํา ทางอากาศ และทางราง ตามแผนที่กําหนด ตลอดจน ต้นทุนค่าใช้จ่ายด้านโลจสิติกส์ของประเทศไทยลดลงและแข่งขันได้กับประเทศที่
พัฒนาแล้วด้านโลจิสติกส ์ลดความเหลื่อมล้ํา ทั้งทางด้านรายได้และค่าใช้จ่าย สง่เสรมิให้ประชาชนมคีุณภาพชวีิตที่มคีวามปลอดภัยในการเดินทาง ซึง่นําไปสู่การพัฒนาประเทศอย่างยั่งยืน 

แผนฯ 12

เป้าหมายแผนบูรณาการ/
Outcome (เจ้าภาพ)

ร่าง แผนงานบูรณาการพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
หน่วยงานเจ้าภาพ สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร

ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี

หน่วย : ล้านบาท

งบประมาณปี พ.ศ. 2562

ผลสัมฤทธิ์/Impact

1. โครงข่ายคมนาคมขนส่งมีความสะดวก รวดเร็ว และมีประสิทธิภาพ สามารถเชื่อมโยงทั่วถึงทั้งภายในประเทศและตา่งประเทศ 

1. ระยะเวลาเดินทางบนทางหลวงสายหลักลดลงอย่างน้อยร้อยละ 7 ในปี 2562 1 (ตัวชี้วัด 1.1 แผนฯ 12) 4. การขนส่งทางน้ําเพิ่มขึ้นอย่างน้อยเป็นร้อยละ 12.2 ของปริมาณการขนส่งทั้งหมด ในปี 2562 2 (ตัวชี้วัด 2.1แผนฯ 12) 
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เป้าหมายแผนฯ 
12

ตัวชี้วัดเป้าหมายแผน
ฯ 12

ยุทธศาสตร์จัดสรร
งปม. ปี 62

2
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ยุทธศาสตร์ที่ 7 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและระบบโลจิสติกส์

ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน

เป้าหมายที่ 1 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและระบบโลจิสติกส์
ในภาพรวม มีเป้าหมายลดความเข้มการใช้พลังงาน (EI) และลดต้นทุน  
โลจิสติกส์ของประเทศ

เป้าหมายที่ 2 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านระบบขนส่ง เพื่อเพิ่มปริมาณการขนส่งสิงค้าทาง
รางและทางน้ํา และเพิ่มปรมิาณการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมือง รวมทั้งขยาย
ขีดความสามารถในการรองรับปรมิาณผู้โดยสารของท่าอากาศยานใน กทม. และภูมิภาคให้
เพียงพอต่อความต้องการ

เป้าหมายที่ 3 การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ ไทยมีความสามารถในการแข่งขันด้าน โลจิสติกส์และ
ประสิทธิภาพในความสะดวกทางการค้าในอันดับดีขึ้น ระบบ NSWสามารถเชื่อมโยงและแลกเปลี่ยนข้อมูล
การนําเข้าส่งออกและโลจิสติกส์ด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์ได้อย่างสมบูรณ์ บุคลากรด้าน  โลจิสติกส์ได้รับ
การพัฒนาให้มีผลิตภาพสูงขึ้น รวมทั้งการขนส่งสินค้าผ่านเข้า-ออกด่าน ชายแดนสําคัญที่เชื่อมต่อกับ
โครงข่ายทาง หลักมีประสิทธิภาพมากขึ้น ณ ด่านการค้า 

1.1 : สัดส่วนการใช้พลังงานขั้นสุดท้ายต่อ GDP ลดลงจาก 8.22 เป็น 7.70 พันตันเทียบเท่าน้ํามันดิบ/
พันล้านบาท ในปี2564 
1.2 : สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ลดลงจากร้อยละ 14 เป็นร้อยละ 12 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมใน
ประเทศ โดยในส่วน ของต้นทุนค่าขนส่งสินค้ากว่าร้อยละ 7 ของผลิตภัณฑ์มวลรวม ของประเทศ ในปี 
2564 

2.1 : สัดส่วนปริมาณการขนส่งทางรางและน้ํา(ภายในประเทศ) โดยทางรางเพิ่มขึ้นจาก ร้อยละ 1.4 เป็นร้อยละ 4 ทางน้ํา
เพิ่มจากร้อยละ 12 เป็นร้อยละ 15 
2..2 : สัดส่วนผู้ใช้ระบบไฟฟ้าต่อปริมาณการเดินทางในเขตกทม. และปริมณฑล จาก ร้อยละ 5 เป็นร้อยละ 15 ในปี2564 
2.3 : ความสามารถในการรองรับผู้โดยสารที่ท่าอากาศยานในกทม.และภูมิภาคเพิ่มขึ้น เป็น 120 และ 55 ล้านคนต่อปี 
ตามลําดับในปี 2564 

3.1 : อันดบัดชันีความสามารถในการแข่งขันด้านโลจิสติกส์และประสิทธิภาพการอํานวยความสะดวก
การค้าดีขึ้น 
3.2 : จํานวนธุรกรรมการให้บริการนําเข้าและส่งออกด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์เป็น ร้อยละ 100 ในปี 2564 
3.3 : ปริมาณสินค้าผ่านด่านชายแดนสําคญัเพิ่มขึ้นเฉลี่ยไม่น้อยกว่าร้อยละ 5 ต่อปี

ตัวชี้วัด
เป้าหมายแผน

บูรณาการ

หน่วยงานที่
รับผิดชอบ
โครงการ

(Project Based)

แนวทาง

ตัวชี้วัดแนวทาง

1. ก.คมนาคม
1.1 กรมทางหลวง
1.2 กรมทางหลวงชนบท
1.3  กรมการขนส่งทางบก
1.4 สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร
2. รัฐวิสาหกิจ 
2.1 การทางพิเศษแห่งประเทศไทย
2.2 องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพฯ

1. ระยะเวลาเดินทางบนทางหลวงสายหลักลดลงอย่างน้อยร้อยละ 7 ในปี 2562 1 (ตัวชี้วัด 1.1 แผนฯ 12) 

2. สัดส่วนการใช้บริการขนส่งสาธารณะใน กทม. และปริมณฑล เพิ่มขึ้นไม่ต่ํากว่า ร้อยละ 33.02 และสัดส่วนการใช้บริการขนส่งสาธารณะ
ในการเดินทางระหว่างเมือง เพิ่มขึ้นไม่ต่ํากว่า ร้อยละ 52.25 ในปี 2562 2 (ตัวชี้วัด 2.2 แผนฯ 12) 

3. จํานวนผู้ใช้ระบบการขนส่งทางอากาศเพิ่มขึ้นอย่างน้อยร้อยละ 10 ภายในปี 2562 1  (ตัวชี้วัด 2.3 แผนฯ 12) 

4. การขนส่งทางน้ําเพิ่มขึ้นอย่างน้อยเป็นร้อยละ 12.2 ของปริมาณการขนส่งทั้งหมด ในปี 2562 2 (ตัวชี้วัด 2.1แผนฯ 12) 

5. การขนส่งทางรางเพิ่มขึ้นอย่างน้อยเป็นร้อยละ 2.86 ของปริมาณการขนส่งทั้งหมด ในปี 2562 2 (ตัวชี้วัด 2.1 แผนฯ 12) 

6. ต้นทุนค่าขนส่งสินค้าต่ํากว่า ร้อยละ 7.3 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในปี 2562 2 (ตัวชี้วัด 1.2 แผนฯ 12) 

1.1.1 พัฒนาเชื่อมโยงโครงสร้างพื้นฐานเพื่อความสะดวก ปลอดภัย และประหยัดเวลาเดินทาง

5

1. พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางถนนเพิ่มขึ้น .........กม./ 
หรือ.....รายการ 

2. พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อส่งเสริมการขนส่งทางราง
เพิ่มขึ้น .........กม./หรือ ......รายการ 

4. พัฒนาขีดความสามารถท่าอากาศยาน
… รายการ 

3.  พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อส่งเสริมการขนส่งทางน้ํา
เพิ่มขึ้น ......... รายการ 
 

1. ก.คมนาคม
1.1 สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร
2. รัฐวิสาหกิจ
1.1 การรถไฟแห่งประเทศไทย
1.2 การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย

1. ก.คมนาคม
1.1 กรมท่าอากาศยาน

1. ก. คมนาคม
   1.1 กรมเจ้าท่า
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ยุทธศาสตร์ที่ 2 : การสร้างความสามารถในการแข่งขนัของประเทศ
             2.5.1 การพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์

ประชาชนได้รบัประโยชน์จากระบบโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมและโลจิสติกส์ของประเทศที่มศีักยภาพและมีขดีความสามารถในการแขง่ขันที่ครอบคลมุและสอดรับกันทั้งทางบก ทางน้ํา ทางอากาศ และทางราง ตามแผนที่กําหนด ตลอดจน ต้นทุนค่าใช้จ่ายด้านโลจสิติกส์ของประเทศไทยลดลงและแข่งขันได้กับประเทศที่
พัฒนาแล้วด้านโลจิสติกส ์ลดความเหลื่อมล้ํา ทั้งทางด้านรายได้และค่าใช้จ่าย สง่เสรมิให้ประชาชนมคีุณภาพชวีิตที่มคีวามปลอดภัยในการเดินทาง ซึง่นําไปสู่การพัฒนาประเทศอย่างยั่งยืน 

ยุทธศาสตร์ที่ 7 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและระบบโลจิสติกส์

ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน

เป้าหมายที่ 1 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและระบบโลจิสติกส์ใน
ภาพรวม มีเป้าหมายลดความเข้มการใช้พลังงาน (EI) และลดต้นทุน  
โลจิสติกส์ของประเทศ

เป้าหมายที่ 2 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านระบบขนส่ง เพื่อเพิ่มปริมาณการขนส่งสิงค้าทาง
รางและทางน้ํา และเพิ่มปรมิาณการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมือง รวมทั้งขยาย
ขีดความสามารถในการรองรับปรมิาณผู้โดยสารของท่าอากาศยานใน กทม. และภูมิภาคให้
เพียงพอต่อความต้องการ

เป้าหมายที่ 3 การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ ไทยมีความสามารถในการแข่งขันด้าน โลจิสติกส์และ
ประสิทธิภาพในความสะดวกทางการค้าในอันดับดีขึ้น ระบบ NSWสามารถเชื่อมโยงและแลกเปลี่ยนข้อมูล
การนําเข้าส่งออกและโลจิสติกส์ด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์ได้อย่างสมบูรณ์ บุคลากรด้าน  โลจิสติกส์ได้รับ
การพัฒนาให้มีผลิตภาพสูงขึ้น รวมทั้งการขนส่งสินค้าผ่านเข้า-ออกด่าน ชายแดนสําคัญที่เชื่อมต่อกับ
โครงข่ายทาง หลักมีประสิทธิภาพมากขึ้น ณ ด่านการค้า 

1.1 : สัดส่วนการใช้พลังงานขั้นสุดท้ายต่อ GDP ลดลงจาก 8.22 เป็น 7.70 พันตันเทียบเท่าน้ํามันดิบ/พันล้าน
บาท ในปี2564 
1.2 : สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ลดลงจากร้อยละ 14 เป็นร้อยละ 12 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ 
โดยในส่วน ของต้นทุนค่าขนส่งสินค้ากว่าร้อยละ 7 ของผลิตภัณฑ์มวลรวม ของประเทศ ในปี 2564 

2.1 : สัดส่วนปริมาณการขนส่งทางรางและน้ํา(ภายในประเทศ) โดยทางรางเพิ่มขึ้นจาก ร้อยละ 1.4 เป็นร้อยละ 4 ทางน้ํา
เพิ่มจากร้อยละ 12 เป็นร้อยละ 15 
2.2 : สัดส่วนผู้ใช้ระบบไฟฟ้าต่อปริมาณการเดินทางในเขตกทม. และปริมณฑล จาก ร้อยละ 5 เป็นร้อยละ 15 ในปี2564 
2.3 : ความสามารถในการรองรับผู้โดยสารที่ท่าอากาศยานในกทม.และภูมิภาคเพิ่มขึ้น เป็น 120 และ 55 ล้านคนต่อปี 
ตามลําดับในปี 2564 

3.1 : อันดบัดชันีความสามารถในการแข่งขันด้านโลจิสติกส์และประสิทธิภาพการอํานวยความสะดวก
การค้าดีขึ้น 
3.2 : จํานวนธุรกรรมการให้บริการนําเข้าและส่งออกด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์เป็น ร้อยละ 100 ในปี 2564 
3.3 : ปริมาณสินค้าผ่านด่านชายแดนสําคญัเพิ่มขึ้นเฉลี่ยไม่น้อยกว่าร้อยละ 5 ต่อปี

แผนฯ 12

เป้าหมายแผนบูรณาการ/
Outcome (เจ้าภาพ)

ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี

หน่วย : ล้านบาท

งบประมาณปี พ.ศ. 2562

ผลสัมฤทธิ์/Impact

2. เพิ่มประสิทธิภาพการอํานวยความสะดวก
การค้าและการลงทุน

3

4

เป้าหมายแผนฯ 
12

ตัวชี้วัดเป้าหมายแผน
ฯ 12

ยุทธศาสตร์จัดสรร
งปม. ปี 62

2

61 62 63 64

    

65 66 67 68 69

     

70 71 72 73 74

     

75 76 77 78 79

     

1

3. ยกระดับการบริหารจัดการโลจิสติกส์และห่วงโซ่อุปทานให้ได้มาตรฐานสากล

3.2 อันดับคุณภาพของโครงสร้างพื้นฐานของ World Economic Forum 3.1 ต้นทุนการบริหารจัดการ ต่อ GDP  ต่ํากว่า ร้อยละ 1.2 ในป ี2562 และ/หรือ ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้า2.1 ความสามารถในการรองรับปริมาณคนและสินค้าผ่าน

ร่าง แผนงานบูรณาการพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
หน่วยงานเจ้าภาพ สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร

1. ก.คมนาคม 
    1.1 กรมการขนส่งทางบก 

3.1.3 พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อส่งเสริมการ
ขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ  การรวบรวมและ
กระจายสินค้า 

การก่อสร้างศูนย์เปลี่ยนถ่ายสินค้า สถานีขนส่ง
สินค้า ศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้า ..... 
แห่ง

ตัวชี้วัด
เป้าหมายแผน

บูรณาการ

หน่วยงานที่
รับผิดชอบ
โครงการ

(Project Based)
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แนวทาง

ตัวชี้วัดแนวทาง
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3.2 อันดับคุณภาพของโครงสร้างพื้นฐานของ World Economic Forum 
(WEF) สูงขึ้นอย่างต่ําอยู่ในลําดับที่ 66 ในปี 2564 หรือ ลําดับที่ 70 ในปี 
2562 3   (ตัวชี้วัด 3.1 แผนฯ 12) 

3.1 ต้นทุนการบริหารจัดการ ต่อ GDP  ต่ํากว่า ร้อยละ 1.2 ในป ี2562 และ/หรือ ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้า
คงคลัง ต่อ GDP ต่ํากว่าร้อยละ 5.0 ในป ี2562 (ตัวชี้วัด 1.2 แผนฯ 12) 

2.1 ความสามารถในการรองรับปริมาณคนและสินค้าผ่าน
ประตูหลักของประเทศเพิ่มขึ้นอย่างน้อย ร้อยละ 5 ต่อปี 4 

(ตัวชี้วัด 3.2 แผนฯ 12) 

3.1.1 เพิ่มขีดความสามารถในการ
บริหารจัดการโซ่อุปทาน 
ในภาคอุตสาหกรรม

3.1.2  ส่งเสริมการพัฒนาบริการ
และขยายเครือข่ายของผู้ให้บริการ
โลจิสติกส์ 

3.2.1 การกํากับดูแลและพัฒนามาตรฐานการคมนาคมขนส่ง 2.2.1 พัฒนา NSW ให้เชื่อมโยงแลกเปลี่ยนกระบวนการ
นําเข้าส่งออกด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์แบบไร้กระดาษได้
อย่างสมบูรณ์

จํานวนโครงการที่ส่งเสริมด้านความปลอดภัยและมีมาตรฐานสากลต้ นทุ นโลจิ สติ กส์ ต่ อยอดขายของ
ภาคอุตสาหกรรมลดลงไม่ น้อยกว่ า  
ร้อยละ 0.1 ในปี 25621

1. ก.อุตสาหกรรม
1.1. กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและ
การเหมืองแร่

1. ก.พาณิชย์
2.1 กรมส่งเสริมการค้าระหว่าง
ประเทศ

จํานวนธุรกรรมการให้บริการนําเข้าและส่งออกด้วยระบบ
อิเล็กทรอนิกส์เป็นร้อยละ 100 ในปี 25641 

1. ก.วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี (สนง.ปรมาณูเพื่อสันติ) 
2. ก.วัฒนธรรม (กรมศิลปากร) 
3. ก.กลาโหม (สป.กระทรวงกลาโหม) 
4. ก.การคลัง (กรมศุลกากร)
5. ก.เกษตรและสหกรณ์ (กรมประมง กรมปศุสัตว์ 
กรมวิชาการเกษตร)
6. ก.พลังงาน (กรมธุรกิจพลังงาน) 
7. ก.มหาดไทย (กรมการปกครอง) 8. ก.ทรัพยากรฯ

1. ก.คมนาคม (สป.คมนาคม กรมการขนส่งทางบก สนง.นโยบาย
และแผนการขนส่งและจราจร, สถาบันการบินพลเรือน)
2. ก.วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี (สถาบันวิจัยวิทยาศาสตร์และ
เทคโนโลยี, สนง. พัฒนาเทคโนโลยีอวกาศและภูมิสารสนเทศ)
3. สํานักนายกรัฐมนตรี (สนง.คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและ
สังคม 

มูลค่าการส่งออกภาคบริการ (Export 
Service) ของธุรกิจด้านโลจิสติกส์
เพิ่มขึ้น ร้อยละ 5 ต่อปี 4 
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แนวทางการจัดทํางบประมาณบูรณาการด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ ปี 2562

R3AR3B

บูรณาการด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
- ตอบสนองเป้าหมาย และตัวชี้วัดเป้าหมาย 

1. ระยะเวลาเดินทางบนทางหลวงสายหลักลดลงอย่างน้อยร้อยละ 7 ในปี 2562 1 
(ตัวชี้วัด 1.1 แผนฯ 12) 

2. สัดส่วนการใช้บริการขนส่งสาธารณะใน กทม. และปริมณฑล เพิ่มขึ้นไม่ต่ํากว่า
ร้อยละ 33.02 และสัดส่วนการใช้บริการขนส่งสาธารณะ ในการเดินทางระหว่าง
เมือง เพิ่มขึ้นไม่ต่ํากว่า ร้อยละ 52.25 ในปี 2562 2 (ตัวชี้วัด 2.2 แผนฯ 12) 

3. จํานวนผู้ใช้ระบบการขนส่งทางอากาศเพิ่มขึ้นอย่างน้อยร้อยละ 10 ภายในปี 
2562 1  (ตัวชี้วัด 2.3 แผนฯ 12) 

4. การขนส่งทางน้ําเพิ่มขึ้นอย่างน้อยเป็นร้อยละ 12.2 ของปริมาณการขนส่ง
ทั้งหมด ในปี 2562 2 (ตัวชี้วัด 2.1แผนฯ 12) 

5. การขนส่งทางรางเพิ่มขึ้นอย่างน้อยเป็นร้อยละ 2.86 ของปริมาณการขนส่ง
ทั้งหมด ในปี 2562 2 (ตัวชี้วัด 2.1 แผนฯ 12) 

R1

R9 R2

ทั้งหมด ในปี 2562  (ตัวชี้วัด 2.1 แผนฯ 12)
6. ต้นทุนค่าขนส่งสินค้าต่ํากว่า ร้อยละ 7.3 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในปี 2562 2 

(ตัวชี้วัด 1.2 แผนฯ 12) 

3.2 อันดับคุณภาพของโครงสร้างพื้นฐานของ World Economic Forum (WEF) สูงขึ้นอย่างต่ําอยู่ในลําดับที่ 66 ในปี 2564 หรือ ลําดับที่ 70 ในปี 2562 3   
(ตัวชี้วัด 3.1 แผนฯ 12) 

3.1 ต้นทุนการบริหารจัดการ ต่อ GDP  ต่ํากว่า ร้อยละ 1.2 ในป ี2562 และ/หรือ ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้า
คงคลัง ต่อ GDP ต่ํากว่าร้อยละ 5.0 ในป ี2562 (ตัวชี้วัด 1.2 แผนฯ 12) 

2.1 ความสามารถในการรองรับปริมาณคนและสินค้าผ่านประตูหลักของประเทศเพิ่มขึ้นอย่างน้อย ร้อยละ 5 ต่อปี 4 

(ตัวชี้วัด 3.2 แผนฯ 12) 

- เป็นโครงข่ายหลักตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ (EC) 

บูรณาการพื้นที่ โครงข่ายย่อยรองรับการพัฒนาพื้นที่ 7
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